Altus Air Force Base

Oklahoma

Zoek een plek waar het gemiddeld zo’n 300 dagen per jaar goed weer is. En zoek
een flinke hoeveelheid ‘airspace’ die je kunt gebruiken om met groot formaatvlieg-
tuigen uit de inventaris van de Amerikaanse luchtmacht te trainen. Mix deze twee
ingrediénten en je vindt Altus Air Force Base, Oklahoma, thuisbasis van de 97th
A1r Mob111ty ng Het 58th A1r11ft Squadron en het 54th Air Refuelmg Squadron

Het platform van Altus: vooraan de
C-17's van het 58ste AS, achteraan de
KC-135’s van het 54ste ARS.

tloneel als tralnlngsbaS|s voor trans-

korte tijd een andere rol. Het werd een augustus 1953 werd het veld opera-
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decennium verhuisde de 96th BW
Twee C-17's van het 58ste AS, 02-1102

en 02-1104, taxién terug naar het
platform.
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KC-135R 58-0128 met een afwijkende
staartband. Gebouwd in 1958: 60 jaar
in de inventaris van de USAF.




Dit ver- op een landingsbaan van slechts 1 km - aanwezig om een van de piloten te
eist speciale vaardigheden, teamwork te landen en te starten. Voor het ope- worden van de Europese NAVO C-17-
en training. Kapitein Petithomme: ‘De reren vanaf een dirt strip is wel eerst

C-17A 03-3122 taxiet uit voor een van
de vele dagelijkse trainingsmissies.
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vloot op Papa Air Base, Hongarije. Het
58th heeft ongeveer tachtig piloten (dit
aantal varieert) en heeft 17 vliegtui-
gen. In totaal zijn er op Altus meer dan
3.000 militairen gestationeerd.

Loadmaster training

‘Om loadmaster te worden, moet je
verschillende soorten trainingen vol-
tooien’, zegt kapitein Petithomme. ‘De
opleiding begint met een cursus die
je de basisbeginselen van het militair
zijn leert en waar je inzicht krijgt in je
rol binnen een bemanning. Hierna
volgt een gespecialiseerde training,
de initiéle kwalificatie van de load-
master waarin je leert hoe je een C-17
laadt. Veel dingen spelen een rol bij
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het bepalen van de beste manier om
een Vliegtuig te laden. Het komt erop
aan om de grootte, het gewicht en het
type lading allemaal in ogenschouw te
nemen om zo het vliegtuig zo effectief
mogelijk te laden.’ Er is een verschil in
configuraties van de Globemaster. Er
is een ‘extended’ versie van de C-17A.
In deze versie is een grote brandstof-
tank gemonteerd in de laadruimte tus-
sen de vleugels. Deze upgrade maakt
gebruik van eerder ongebruikte ruimte
om 60.000 Ibs brandstof aan boord
te hebben zodat het vliegtuig tot vijf
extra uren per missie kan vliegen zon-
der bij te tanken. Ook dat is iets waar
een loadmaster rekening mee moet
houden.

C-17 99-0061 voor de enorme
onderhoudshangar. Op de achtergrond
zijn een C-17 en KC-135 bezig met
trainingsrondjes.

Medische evacuatie

De C-17 speelt een belangrijke rol
bij medische evacuatiemissies. Een
speciale configuratie van het vlieg-
tuig is nodig voor een aeromedische
evacuatie.  Kapitein  Petithomme:
‘De C-17 heeft aparte aeromedische

Commanders aircraft 62-3549 van het
54ste ARS tijdens een touch and go:
het landen en starten met en KC-135
is een van de basisvaardigheden die
studenten wordt bij gebracht.
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Integratie 4e en 5e-generatie fighters

De aankomst van twaalf F-22A Rap-
tors op 8 augustus 2018 betekende
het begin van oefening ‘lron Hand
2018’ op de Amerikaanse vliegbasis
Spangdahlem in Duitsland. Generaal
Tod D. Wolters, commandant van de
Amerikaanse luchtmacht in Europa
en Air Forces Africa, legde het hoofd-
doel van dit Flying Training deploy-
ment uit. “Het doel van het overbren-
gen van deze 5e-generatie straaljager
naar het Europese theater is om de
paraatheid te verbeteren van onze
gehele 4e generatie straaljagervioot
in het algemeen, om te integreren met
de bestaande 5e generatie vloot die
aanwezig is op het Europese conti-
nen en om te verzekeren dat we het
maximaal praktisch haalbare berei-
ken om uit te groeien naar een macht
die in hoge mate kan afschrikken met
grotere veerkracht, groter reactiever-
mogen en grotere dodelijkheid.”
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Actieve luchtmacht en Reserve vliegers

De Raptors behoren tot het 95th
Fighter Squadron, bijgenaamd
‘Boneheads’ naar de schedel met
een hoge hoed die het insigne van
het squadron voorstelt. De eenheid
maakt deel uit van de 325th Fighter
Wing gebaseerd op Tyndall Air Force
Base, Florida. De Boneheads werken
nauw samen met het Reserve com-
mando van de Amerikaanse lucht-
macht. Piloten van het 301st Fighter
Squadron van de Reservisten, die
geassocieerd zijn met het 95th FS,
namen ook deel aan het deployment.

De missie van het 95th FS is om het
luchtruim te overheersen. De F-22 is
speciaal voor die taak ontworpen. Het
toestel combineert stealth, aerodyna-
mische prestaties, sensorfunctionali-
teit en inzicht in dynamische situaties.
Deze eigenschappen tezamen bieden
uitzonderlijke mogelijkheden om een

Met zijn hoekige voorkomen onder-
scheidt de F-22 zich duidelijk van de
oudere generatie jachtvliegtuigen.

gevecht aan te gaan, waardoor het
95th in staat is haar missie in vrede
en oorlogstijd goed uit te kunnen voe-
ren. ‘Death with Finesse’ - het motto
van het squadron - is zeker geen holle
frase.

Niet alleen ervaren Raptors pilo-
ten kwamen naar Spangdahlem Air
Base, maar ook jongere piloten. Lui-
tenant-kolonel Biedermann, com-
mandant van het 95th FS: “Het is
een mix. De juiste balans voor mij is
om een aantal jonge vliegers in het
squadron te combineren met piloten
die al bij meerdere squadrons hebben

De vlieger van de ‘TY 05104’ houdt

zijn Raptor laag bij vertrek vanaf
Spangdahlem.

‘ Aviation Group Leeuwarden
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gezeten. En dan nog een paar vliegers
met heel veel ervaring erbij, zodat we
die nieuwere piloten constant oplei-
den aan de hand van de lessen die de
ervaren vliegers in de loop van de tijd
hebben geleerd. Het is een vrij uitge-
balanceerde mix.”

Integratie van 4 en 5-generatie

Tijdens hun verblijf in Europa hebben
de Raptors getraind met USAFE-een-
heden, maar ook met vliegende een-
heden van andere NAVO-partners.
De meeste NAVO-landen hebben
niet veel ervaring in de strijd tegen of
met vliegtuigen van de vijffde gene-
ratie. Iran Hand 2018 biedt deze lan-
den een unieke kans om een deel van
deze ervaring te verzamelen en te
delen met collega’s binnen hun eigen
luchtmacht. De Raptors brachten om
die reden onder andere bezoeken
aan Polen, Griekenland, ltalié, Noor-
wegen, Roemenié en Spanje, maar
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opereerden ook vanuit Spangdah-
lem om lokale missies te vliegen met
vliegtuigen van buurlanden van Duits-
land, zoals met F-16’s uit Belgi€ en
Nederland, Eurofighters uit Duitsland
en Mirages uit Frankrijk. Samen voer-
den ze verschillende soorten missies
uit: van 1versusi-onderscheppingen,
lucht-grond-missies tot oefeningen
met een groot aantal deelnemende
vliegtuigen.

“Lessen van onschatbare waarde”

Voor de op Spangdahlem gebaseerde
F-16 piloten van de 480th FS is deze
unieke kans om te integreren met de
Raptors van harte welkom. Comman-
dant van het squadron, Lt. Kolonel
Richard, geeft zijn visie op vliegen met
en tegen de F-22. “Het is een uitda-
ging om de strijd met ze aan te gaan.
Soms simuleren we dat we beide Red
Air -de aanvaller- zijn. Uiteraard is mijn
favoriete onderdeel van de training

‘s Ochtends kun je buiten het veld
prachtig in de westenwind landing
van Spangdahlem staan. Wel een hoge
keukentrap meenemen!

wanneer we samen met de F-22 optre-
den als de ‘blue forces’ om de aanval-
ler te lijf te gaan. Ik mocht dat al een
paar keer doen sinds ze hier zijn en de
lessen die we van die missies hebben
geleerd zijn van onschatbare waarde.
Aan de andere kant leren ook zij van
onze tactieken en technieken en pro-
cedures. Het delen van informatie om
zodoende het inzicht rondom het slag-
veld te vergroten gebeurt vanuit beide
partijen. Onze primaire missie met de
blok 50 F-16’s is het onderdrukken
van vijandelijke luchtverdediging. Ik

In de rode staartband van de F-16s
van 480th FS zijn het embleem en de
naam van het squadron -Warhawks-
opgenomen.
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denk dat de F-22-piloten heel wat
geleerd hebben over die taak omdat
Zij zich specifiek op air-to-air richten.
Mijn piloten hebben andersom ook
behoorlijk wat geleerd van de air-to-
air-tactieken die de F-22 vliegers toe-
passen. Dat is dus de echte waarde!
Mijn favoriete deel van het deployment
tot dusverre is dat we na een missie
samen gaan zitten en een debriefing
houden om te praten over wat goed
ging vanuit ons perspectief en vanuit
hun perspectief. De lering die we eruit
trekken nemen we weer mee in onze
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toekomstige operaties en dat is een
mooi resultaat!”

Richard probeert al zijn piloten de kans
te geven om samen met de Raptors te
vliegen. “We proberen elke piloot die
kans te geven. Aan het einde van de
week komen we bij elkaar als squa-
dron en bespreken we de lessen die
we als hele groep hebben geleerd. Dus
zelfs als je niet de kans hebt gehad om
een missie met de F-22 mee te maken,
dan krijg je nog steeds uit eerste hand
te horen wat er is gebeurd en ervaren.

Twee Raptors die op 16 augustus een
dagje naar Spanje waren, keerden rond
17.00 uur die dag weer terug.

We hebben nu veel jonge piloten en
dit is de eerste keer dat veel vliegers
in mijn squadron de kans krijgen om
samen met de F-22’s te vliegen. En ik
weet dat het de eerste keer is dat veel
F-22-piloten naar Europa komen. Het

Vanaf het platform bij de toren op

Spangdahlem vertrokken de F-22’s voor
hun missies in Europa.
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is geweldig om de leercurve te zien die
mensen doormaken terwijl ze aan dit
soort oefeningen meedoen.”

“Vrede beter te beschermen”

Over de training met andere
NAVO-landen zegt Richard: “Vliegen
in Europa biedt een unieke kans omdat
hier veel verschillende landen zijn, die
met veel verschillende vliegtuigty-
pes opereren. We stijgen op vanaf de
thuisbasis, vechten een robbertje met
anderen en keren terug naar de basis
om opgedane ervaringen te delen. De
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helft van de uitdaging van een echt
conflict is om mensen te leren kennen
en te leren hoe je met elkaar kunt inte-
greren en met elkaar kunt praten. En
dat doen we nu al tijdens ons dagelijks
werk en dat is geweldig. Het is bijzon-
der om dit in een trainingsomgeving te
kunnen doen, omdat het de overgang
naar oorlogsmissies veel gemakkelij-
ker maakt.” Generaal Wolters conclu-
deert: “Ons einddoel is om alle strijd-
krachten binnen de 29 NAVO-landen
zo transparant mogelijk met elkaar om
te laten gaan en zoveel mogelijk met

Twee Vipers van Leeuwarden fungeerden
op 16 augustus als tegenstanders van
de Raptors en deden de debriefing op
Spangdahlem.

elkaar op één lijn te komen. Dat biedt
ons uiteindelijk de mogelijkheid om de
vrede beter te beschermen.”

KC-135 Stratotankers van de 100th
ARW op RAF Mildenhall voorzagen

de Raptors van brandstof tijdens het
deployment. Hier de KC-135T 58-0094
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